TEST — CFMOTO 800MT Touring

UzZ loni u testu Sestsetpadesatek CFMOTO jsem
prohlasil, Ze je to nejlepsi €ina, na které jsem se
kdy svezl. U letosni novinky CFMOTO 800MT
vSak mohu jit sméle jesté o fad vyse. Tohle neni
¢ina z doby pred 15 lety, tohle je supermoderni
motocykl, vznikly ze spoluprace s KTM, jehoz
kvalitu a vykon jsem ové&fFil isp&snym, bezmala
¢tyFicetitisicovym testem.

Text: Jaroslav Sima Foto: Michaela Pfibilovéa archiv autora
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- $e zacdalo jako v pohadce. Bylo
- nebylo... Uz na sklonku roku

2020, kdy se vSem o pfipravo-
'~ vané novince v podobé velkého cestovniho
endura mohlo jenom zdat, jsem si jej uz ve
skladu firmy Journeyman ve Stranéicich
osahal, a dokonce si sttihl v okoli firmy
i prvni dva kilometry. V dubnu 2021 bylo

0 nasazeni k testovacim

v,

mupiekvapent jsem
basadorem tohoto modelu

praveé ja. Mozna i proto, Ze se dalo o¢ekavat,
ze puvodné stanoveny ndjezd 25000 km
do konce roku bez problému zvlidnu. Jen-
ze tentokrdt a mohu fici poprvé v zivoté,
co jsem pod svym zadkem uz vyzkousel
zhruba na 700 motocykly, jsem stal pied
nelehkym tkolem. Na rozdil od nasednuti
na odzkouseny motocykl, ktery byl vzdy uz
nabizen v prodejni siti, jsem m¢l ted used-
nout na jeden ze tii prototypu postavenych
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TEST — CFMOTO 800MT Touring

pro Evropu a smontovany ve fabrice témér
na kolené. Zde bylo tieba byt piipraven se
vypotadat se v§emi jeho pfipadnymi nedo-
statky. A pravé tahle role byla tak lékavd, ze
jsem nevahal ani vtefinu.

HLAVNE TO NESETRIT

Zacitkem kvétna si tedy odvazim motocy-
kl do gardze a stojim pied dal$im nelehkym
ukolem. Je tieba najizdét kilometry, které
bude sledovat pfimo fabrika, ale zaroven
ptili$ nedrézdit zéjemce o tuto novinku. Do-
stupnost byla v nedohlednu. Zpo¢atku tedy
jezdim pouze v noci a do ur¢ité doby mam
i naprosty zdkaz umisténi fotografii na soci-

4lni sité. Ucasti na zdokonalovacim kurzu jiz-

dy v terénu, ktery porddala Motoskola Efler
na motokrosové trati v Redhosti a kde byli
lektory Podmol Brothers, uz nebylo moz-
né 800MT udrzet pod poklickou. Enduro
uz bylo po zajeti, takze bylo mozné s nim
v pékném tempu absolvovat i motokroso-
vou trat. Zde také vznikly prvni fotografie
osmistovky ve vzduchu. Ten skok jsem dal
aspoil dvacetkrat. Takové zkouska, co na to
feknou tlumice, zda néco neupadne, nebo
se néco nezlomi? A ejhle, ono nic. Viechno
fungovalo a doted funguje, jak md. Po dalsich
30000 km to znovu potvrdilo nekompro-
misni zachdzeni Pepy Sr$né v jeho Adventu-
re aredlu. Jasné ze tlumice trpi, jdou aZz nado-

Do Evropy prisly sice tfi mo-
dely CFMOTO 800MT, ale
pouze jeden ma vyplétana
kola, je to tedy JEDINY stroj
tohoto typu v Evropé. Ze
v§ech predprodejnich mode-
lii, které v soucasné dobé po
svété jezdi, ma Jarda Sima
najeto nejvice kilometrii, jak
potvrzuje sam vyrohce, ktery
si vede peclivou statistiku. Je
tedy na svété NEJLEPSI.

CFMOTO 800MT je diky pouzitému motoru KTM LC8c rozeny sportovec. Mnou sedlany model
Touring v8ak najel bezpocet kilometr( i v terénu. Prvni tvrdou zkouskou tésné po zajeti byla
motokrosova trat v Redhosti a prvni lety vzduchem (foto dole).

raz, protoze na takovéto kousky je motocykl
tézky, ale dulezité je, Ze je schopen toto bru-
talni zachdzeni vydrzet bez nasledka.

NECO MALO Z TECHNIKY

V momenté¢, kdy vazni zdjemci sklddaji za-
lohy u prodejci znatky CFMOTO a do-
dani motocykla se pocitd v tydnech, jsou

véechny technické udaje zndmé. Jisté jste
na né uz na mnoha webech a v pfedstave-
ni vybranych ¢eskych ti$ténych médii sami
narazili. Nutno zminit, Ze nové cestovni
enduro s oznatenim 800MT Touring je
ditkem spole¢ného vyrobniho podniku
CEMOTO a KTM. Za jeho libivymi tvary
(a to se potvrdilo viude, kde jsem zastavil)




V SEDLE CFMOTO 800MT ZCELA URCITE ZATOUZITE
PO DOBRODRUZSTVi A NEPOZNANYCH DALKACH.

stoji rakouské Design studio Kiska. Parddni
vzhled je podtrzen dratovymi koly se zlaty-
mi rafky, na kterych jsou nazuty bezdusové
pneumatiky. U provedeni Touring bude
i kontrola tlaku. Vypada to, Ze i sériovy mo-
tocykl bude obut do pneumatik Michelin
Anakee Adventure, které vynikaji dlouhou
zivotnosti. K prvnimu pfezouvani doslo
téméf po 25000 km, piicemZ ptedni pne-
umatika nebyla ojeta jesté ani z poloviny.
Pro toho, kdo snad je$té dnes ohrnuje nos
nad ¢inskou technikou, tak jedna zdkladni
informace. U modelu CFMOTO 800MT
najdete mnoho dila svétové proslulych zna-
¢ek. Naptiklad - jak ptedni plné stavitelnd
USD vidlice, tak i zadni tlumi¢ jsou znacky
KAYABA, tedy Made in Japan. Oba brzdice

nesou znacku J. Juan, jedna se tedy o $pa-
nélsky vyrobek. Zde je v§ak nutné pozna-
menat, ze tuto zna¢ku pravé koupila proslu-
14 znacka Brembo. Samoztejmosti jsou zde
pancétové brzdové hadice. O znackové né-
mecké elektronice BOSCH snad nikdo po-
chybovat nechce a dal$i némeckou znac¢kou
je zde ndklonové ABS firmy Continental.

NADSTANDARDNi VYBAVA

Pevné vétim, ze CFMOTO 800MT zde
bude jiz za par tydnd, a to hned ve dvou
provedenich. Rozpoznavacim znakem zi-
kladniho modelu s ndzvem Sport budou lita
kola a absence nadstandardni vybavy. Tou
se bude pys$nit model Touring. Vyhodou
tak bude predev$im cena, kterd by méla za-

¢inat na 250 000 K¢. Na zhruba 0 30 000 K¢
draz$im modelu Touring v8ak najdete navic
takové vymozenosti, jako je oboustranny
quickshifter (rychlotazeni bez nutnosti
pouziti spojky), tlumi¢ fizeni, vyhtivané
rukojeti a sedlo fidi¢e, zobrazeni kontroly
tlaku v pneumatikdch, chranice rukojeti,
kryt motoru a centrdlni stojan. Tedy vyba-
va, kterd pti souctu jednotlivych cen téméf
ndsobné prevysuje cenovy skok od zdklad-
niho modelu. Pro dobrodruhy a cestovatele
bude potom ziejmé samoziejmosti piikou-
peni trojice bytelnych hlinikovych kufra
s vrchnim plnénim, kde nebude u horniho
kufru chybét ani opérka spolujezdce. Jesté
snad mohu prozradit, ze v dobé prichodu
modelu 800MT na trh, bude piipraven ke
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koupi vzhledovéjsi a mnohem vice ochra-
rujici padaci rdm ¢eského vyrobce.

ORANZOVE SRDCE

WSichni, kdo méme za sebou néjaky ten
kilometr v nezndmém prostiedi, a jesté
k tomu daleko od domova, vime, ze tim

Tabulka servisnich tkont

934
8968
16950
23272

vymeéna oleje a olejového filtru
vymeéna oleje a olejového filtru
vymeéna oleje a olejového filtru

vymeéna zadnich brzdovych
desticek

24880 vyména oleje, olejového
a vzduchového filtru, retézové
sady a zadni pneu Mitas E-08

obuti sady pneu Michelin
Anakee Wild

vymeéna oleje a olejového filtru
obuti sady pneu Mitas E-07+
vymeéna oleje a olejového filtru
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nejdulezitéj$im, co nds doveze do mista ur-
¢eni, je spolehlivy motor. Zde je to sdzka na
jistotu, protoze model 800MT je vybaven
léty ovéfenou pohonnou jednotkou KTM,
ktera tepala v modelech Duke a Adventure.
Pro rakouskou firmu bylo jednodussi ptejit
pro splnéni normy Euro S o néjaky ten ku-

bik vy3e (vznikl motor o objemu 890 cm?)
zatimco puvodni motor pienechali svému

¢inskému partnerovi, ktery si jej na Euro 5
sdm naladil. Timto zdsahem sice ptiSel mo-
tor 0 4k, ale ubezpecuji vs, ze jinde nez po-
hledem na vykonovou kiivku to nepoznite.
Pro mé je dulezité, ze na motoru neni téch

Jak je dokonce vidét z prilozené fotografie, tak nejcastéjsim ddvodem k zajeti do servisu bylo
pfezouvani. Momentalné ma 800MT nazutou treti sadu pneumatik a doslo i na vyménu fetézové sady.
Motocykl doposud jede bez jediného zasahu do motoru.




doposud najetych téméi 40 000 km napros-
to zndt. A to jak na jeho vykonu, tak i na
zvuku motoru. To vse pouze pti zdkladnich
servisech. Jak se servisoval testovany moto-
hovoii o vyméné oleje a olejového filtru po
15000 km. Pro cestovatelské uzivatele jisté
dobré zprava. Dalsi z vyhod jsou hydraulic-
ky ovladané napinaky rozvodovych fetizku.
Ani zde proto nebylo tfeba doposud zdsahu.
Jedinym momentem, kde motoru snad na-
drzuji, je, Ze pfi vyménach oleje pouzivim
ptisadu Pro-Long. Ubytek oleje do servisni-
ho intervalu se pohybuje mezi 2 az 4 dl.

OVERENO PROVOZEM

Ani nevite, jak rdd bych zde napsal ,Ové-
feno Dakarem®, protoze to je ta destinace,
kam uZ jsem nékolikrat jel testovany mo-
tocykl vyzkouset. Bohuzel Afrika je vic za-
viend nez oteviend, tak to je$té nevyslo. Ale
tieba takovy posez, jsem mohl zhodnotit po
par stovkdch kilometru i zde. Vysoko vyta-
Zend ¢ast nddrze, kterd md objem 19 litra,
budi dojem, Zze jste v motocyklu ,utopeni®.
Posez je to ale velmi ptijemny. Jak vyskou
sedla, kterd je vhodna i pro mensi postavy,
nez je mych 187 cm, tak jeho ¢alounénim.
Dostatek pohodli je doptdn i spolujezdci
a ve spojeni s trojici kufrai a ptipravenou
opérkou, to bude piimo cestovni luxus.
Maximum pohodli i pti offroadovém vyu-
ziti vam poskytne plné nastavitelny podvo-
zek. Aerodynamika motocyklu dostate¢né
chréni pted povétrnostnimi vlivy a vyho-
dou je jednoduse nastavitelny stitek. Pied
nim je umistén sedmipalcovy displej se
v8emi udaji, jehoz nejvétsi vyhodou je mat-
né provedeni. To umoznuje perfektni Citel-
nost. Intenzitu je moZné samoziejmé regu-
lovat. Ptimo radosti je no¢ni provoz. Plné
ledkové osvétleni vim v¢etné piidavnych

svétlomettt do mlhy poskytne bezpetnou
jizdu s maximdlnim pfehledem. Radosti je
i fazeni $estistupniové prevodovky. Pékné
sefazené rychlosti ve spojeni s antihoppin-
govou spojkou umoziiuji plynulé fazeni
a s pouzitim quickshifteru budete rychlej-
$i, a hlavné ulevite své levé ruce na spojce.
Pravé ruce na plynu zase mdite moznost
ulevit pouzitim tempomatu. Jen dopo-
sud nevim, zda jeho pouziti do rychlosti
130 km je nastaveno pouze na tomto pied-
produkénim kousku, nebo tomu tak bude
i u sériového provedeni? Zato uz je zcela
jasno v poctu jizdnich rezimi. Stejné jako
j& budete mit k dispozici tyto dva zakladni:
Rain a Sport. Jelikoz pod sebou méte motor
KTM, ktery je synonymem sportu, tak se
nebudete muset obavat fadit rychlosti pii
vyssich otackich. Pokud je tam sdzite pfi
vice nez 7000 ot., zaZijete néco jako let do
nebeskych vysin. Ten motor tdhne jedna ra-
dost. Mnou preferovany sekundarni pfevod
fetézem slibuje vydrz mezi dvaceti a7 tficeti
tisici kilometry, podle zachdzeni a udriby.

JETODRAK

Témét vidy uzavirdm svoje testy udajem
o spotiebé, protoze to je u cestovniho
endura velmi dulezitd informace. Pramér-
nd spotieba za dosavadnich 38000 km je
5,31/100 km, takze s trochu jemnéj$i rukou
mite $anci najet na nadrz az 400 km. To se
mi ale podafilo jen ve vyjimeénych ptipa-
dech, protoze jak jsem poznamenal, spor-
tovni motor vds bude svadét k mnohem
vy$$im rychlostem. Ta nejvy$si (zkouseno
na uzaviené trati) atakuje 200 km/h. My-
slim ale, ze mnohem dulezitéjsi veli¢inou,
zde bude pravé Sirokd pouzitelnost moto-
cyklu a jeho spolehlivost. A ta se, alesporn
u mnou testovaného, byt ptedprodukéniho
modelu, zatim potvrzuje.

CFMOTO 800MT Touring

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec, DOHC, 8 ventilii

Ldvihovy objem: 799 cm?
\rtani x Zdvih: 88x65,7 mm
Kompresni pomeér: 127:1
PInéni motoru: elektronickeé vstrikovani,
fidici jednotka BOSCH

\ykon: 91k/9250 ot.
Kroutici moment: 75Nm/8000 ot.
Prevodovka: Sestistupiiova, manualni
Spojka: antihoppingovav olejové lazni

Ram: prostorovy z ocelovych trubek
Predni odpruZeni/zdvih: obracena teleskopicka
plné stavitelna vidlice Kayaba/160 mm

Zadni odpruzeni/zdvih:  plné nastavitelny tlumic
Kayaba, systém Monoshock /150 mm

Brzda piedni: 2x kotouc @320 mm, radiélni,
Ctyrpistkovy tfmen J. Juan

Brzda zadni: 1x kotouc @260 mm,
dvoupistkovy tfmen J. Juan

Pneu piedni/zadni: 110/80-R19, 150/70-R17
Svétla vyska: 190 mm
Vyska sedla: 825 mm
Pohotovostni hmotnost: 231kg
Nadri: 191
Predpokladana cena: cca 285000 K¢
Laruka: 5 let nebo 40000 km
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TEST — CFMOTO 800MT Touring: Kfizem kraZzem Evropou

Od Baltu az k Atlantiku

é¢hem sedmi mésica se podatilo
B v nelehké covidové dobé, natodit

na pocitadle pfedprodukéni osmis-
tovky 38021 km. V jejim sedle jsem prokii-
zoval Evropu od severu k jihu a projel hra-
nicemi celkem 25 statd. Motocykl i jezdec
museli pti svych cestich bojovat s teplota-
mi vrozmezi od minus 10 °C do plus 55 °C.
Na nejjiznéj$im bodé svych cest, na feckém
ostrové Kréta, ale i pii zpate¢ni cesté Bal-
kanem si motocykl uzil dostatek off-roadu,
ptekondval vyskové rozdily, a to vie bez je-
diného zavihéni a problému. Piekonavini
mnoha pohoii — Karpat, Alp, Pyreneji, ale
i prudkych stoupéni od moiské hladiny na
Krété po jeji nejvyssi vrcholy bylo pro silny
stroj hratkou a vykon nechybi ani pti jizdé

leden—unor 2022
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se spolujezdcem. Pokud se ve dvou ptipa-
dech objevila pod motocyklem louzicka,
bylo to ddno pteplnénim expanzni nadob-
ky chladici kapalinou a jejim odfouknutim.
A pokud stle nékdo vold po néjaké poruse,
vézte, Ze tou nejvétsi byl vypadly sroubek
od ftadi¢ky vedouci k rychlotazeni. To se
stalo v Portugalsku cestou na nejzdpadnéjsi
vyspu Evropy — Cabo da Roca. Pres absenci
jakéhokoli néfadi (protoze jé strojim pod
sebou bezmezné vétim) byla oprava otdz-
kou nékolika minut. Stacilo jet na $estku
k autosrotisti, které mi osud postavil do
cesty, zajet az k dilng, fici si o $roubek a pti-
slusny imbus a na praci natéseny Portugalec
sam tento ukon rdd dokoncil.

POBALTI

Je zatatek cervence a celkem nevinny za-
¢atek prvni zahraniéni cesty odstartoval
Demo den u prodejce CFMOTO v Mol-
davé nad Bodvou (SK). Pocasi mi pfeje,
motorka jede jako drak, bylo by $koda to
obrétit k domovu. Tak je$té vyména oleje,
protoze se blizi 10 tisic km a uz prohdnim
emtécko terénem po vihorlatskych polo-
ninich a pak Polskem podél ukrajinské
hranice k severu. Napadd mé, ze v litev-
ském Kaunasu u dovozce CFMOTO tu
novinku také jisté radi uvidi. Nemylil jsem
se. Pfece to ale ted nevzdam, kdyz k Hote
kiiza to neni ani 200 km a dalsich 120 do
Rigy, hlavniho mésta Loty$ska. Hranicemi
pronikdm jako ntizZ méslem, tak zkusim i tu
posledni na této trase. Ve¢erni ndmésti plna
lidi, po covidu ani vidu ani slechu, byl by
htich to ototit dfive nez v Tallinnském zali-
vu. Zrychlend zpéte¢ni cesta s Ghlopiickou
ptes celé Polsko dokazala, ze 800MT bude
fakt dobry polyka¢ kilometr.

12 dni 3960 km

SLOVINSKO
PiSe se druhd polovina ¢ervence, mdm za
sebou testy nékolika motorek a pred sebou

pér dni volna. Co se alespor na den dva na-

mocit v Jadranu? Osmistovka tenhle mara-
ton do slovinského mésta Piran zvlddla bez
jediného zavéhani. Voda je jako kafe a na
zpatecni cesté mi to nedd, abych se uz po-
nékolikété nepodival na jezero Bled a nevy-
fotil si ten uzasny Predjamsky hrad. V HD
Café Sevétin pak slavim prvnich 15000 km.
6 dni1820 km

KRETA

Poznévaci cesta na fecky ostrov mé vede
ptes Balkdn. Ve mésté Kluz sice nové osmi-
kilo uz vidéli, dokonce ho maji na showro-
omu, ale zku$enosti z provozu se rovnaji
nule. Proto tak vielé ptivitini. Ale navecer
pokracuji dél na Bulharsko. Téch 14 dni na
ostrové mi umoznilo dost dukladné poznat
Krétu a v Athénach jsem predstavil osmiki-
lo nazivo svym novindiskym kolegim z ¢a-
sopisu MOTO. Cestou domu jsem stacil
od Albanie nahoru projet kromé Slovinska
velmi detailné vSech Sest statd byvalé Ju-
goslavie. Na mnoha mistech zde najdete za-
stoupeni znatky CFMOTO, takze v piipa-
dé nouze zde muzete pocitat s pomoci pro
vase 650MT aletos uz i pro 800MT.

33 dni7150 km




ITALIE

Koncem zafi vyrdzime s manzelkou na
nejblizsi italskou plaz. Cerstvé obuty mo-
tocykl tak poprvé zvlida cestu pres Alpy
v plném zatizeni, ale nenechavé to na sobé
ani trochu zndt. Za prozatimni ¢tyfi mésice
testovéni je Itdlie 21. nav§tivenym stitem.
Podle poctu dni a ujetych kilometra jasné
vidite, Ze to ale znamenalo pfedev§im véleni

u mofre.

15 dni2180 km

PYRENEJSKY POLOOSTROV

Vyrazit v poloviné listopadu po ose do
Spanélska je tak trochu blaznovstvi, a pte-
dev$im velky risk pokud jde o pocasi.
Néamét predhozeny vydavatelem ¢aso-
pisu Drz stopu, v8ak znél jasné. Provéfit
vyhody a nevyhody cesty motocyklem

Malaga a vecerni prezentace.

9

Cesta italskou plazi méla maratonsky charakter. Pravé zde mél motocykl ukazat, jak si pres Alpy
poradi s prozatim nejvétsim zatizenim. To se projevilo tak maximalné zvy$enim spotieby benzinu cca
0 2 dcl, ale ubytek sily motoru necekejte ani nahodou.

do Malagy oproti vyuziti dopravni sluzby
motoGBOX. Takto nadhozené téma je
tieba vyuzit. Zase jsem si tedy po néko-
lika letech Soupnul tu davérné znimou
2800 km dlouhou cestu na jih Pyrenejské-
ho poloostrova. V Malaze navic pfivitala
milj dvoudenni pobyt firma Demoto, kterd

je jednim z prodejct znatky CFMOTO,
a model 800MT si tu dokladné zpropa-
govala. Néslednd cesta na Gibraltar a také
do Portugalska pfinesla jen dalsi ovéfeni
kvalit motocyklu a také tésné kilometrové
ptiblizeni ke ¢tyficetitisicové hranici.

17 dni5660 km
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TEST — CFMOTO 800MT Touring: Rozhovor

tom, jak ¢inské stroje dobyly svét

a opravily predstavu Evropant

o trovni vyrobka z Ciny, hovoti
obchodni a marketingovy feditel Journey-
man CZ Mgr. Eduard Slampa.

Jaroslav Sima: MiiZete nés, prosim, ve zkratce
seznamit s firmou Journeyman?

Eduard Slampa: Nasi firmu jsme zalozili jiz
vroce 1991 a od samého pocatku existence
jsme ceskd firma vybudovana na poctivych
zdkladech. Prvni zku$enosti se ¢tytkolka-
mi jsme sbirali jiz v roce 1998. V prubéhu
let proslo nasi firmou nékolik znacek. Jako
zcela zdsadni se ovSem ukdzalo vitézstvi
v tendru v roce 2006 na zastoupeni spole¢-
nosti CFMOTO, jejiz ¢tyikolky jsme témét
ihned zatadili mezi nejprodévanéj$i na ces-
kém trhu. Ctytkolky pod hlavi¢ckou Jour-
neyman se vzdy v dané éfe staly nejprodd-
vanéj$imi ¢tytkolkami na trhu. Vroce 2016
do nabidky Journeyman ptibyly vysoce kva-
litni a dostupné motocykly CFMOTO ze
spole¢né dilny KTMR2R a CEFMOTO,
které v poslednich letech zdsadné a uspésné
vstupuji na svétové trhy. Modely vzniklé ze
spole¢ného podniku (joint-venture) dvou
svétovych motogigantt KTM a CFMO-
TO svym jedine¢nym vzhledem, kvalitou
zpracovani, pouzitim $pickovych kompo-
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nenti, vykonem a v neposledni fadé velmi
atraktivni cenou ptekvapi nejednoho zku-
Seného motorkafe.

J8:V dnesnim kontextu nas zajima hlavné
CFMOTO.

ES: V soucasnosti jedna z nejvétsich, nej-
modernéj$ich a nejprogresivnéjsich svéto-
vych tovdren na vyrobu kvalitnich ¢tytko-
lek, motocykli a motort na svété. Hlavni
tovdrna i centréla firmy se nachazeji v pru-
myslové z6né mésta Chang-¢ou, piiblizné
150 km od Sanghaje, v provincii Ce-tiang,
ktera patfi do ekonomicky nejvyspélejsi
¢asti pevninské Ciny a je jednim z hna-
cich motort ekonomického rustu celé
zemé. Motocykly CFMOTO si ziskédvaji
stile nové zdkazniky napfi¢ celym zd-
kaznickym spektrem. Design modernich
motocyklt CFMOTO maji na starosti
$pickovd renomovand designova studia —
modelové fady CFMOTO NK, MT, GT
jsou dilem rakouského designového studia
KISKA - vrchniho designéra strojit KTM
a Husqvarna, modelové fady CEFMOTO
CL-X, SR a nové znacka e-mobility ZEE-
HO jsou pak dilem italského designové-
ho studia Modena 40 pod vedenim $pa-
nélského

Martiho (mimo jiné designér MV Agusta).

designéra Carlese  Solsony

JS: Jak se stane, Ze jediny predprodukéni model
pro Evropu sméfuje do CR?
ES: Reknéme, Ze mam letité osobni vysoce

nadstandardni vztahy s nejvy$$im manage-
mentem CFMOTO. Ale nejen diky tomu se
u nés celkem pravidelné objevuji testovaci/
ptredprodukéni modely. Jsme jedni z vybra-
nych osvédéenych testovacich importéra
uz mnoho let. Nejprve to byly ¢tyikolky
(naptiklad jsme méli Gplné prvni vyrobeny
model CFMOTO Gladiator X1000 na své-
t&), pozdéji jsme ptidali do testi i motorky.
800MT neni prvni, do Evropy jsme dostali
jako prvni i krdsny model 700 CL-X Heri-
tage. Umime vizdy testovaci exempléte vy-
uZit na maximum, dit relevantni zpétnou
vazbu a diky tomu se i podilime na finalizo-
véni potteb pro evropského zdkaznika.

JS: Diky obrovskému mnozstvi informaci, zis-
kanych z naro¢ného sedmimésicniho provozu,
mate obrovsky naskok pred ostatnimi prodejci.
Jak jej hodlate vyuZzit?

ES: Uz vyuzivime — do tovarny jsme pravi-
delné posilali ,feedbacky o tom, jak masina
funguje, piipadné co je tfeba doladit, upra-
vit. Moc toho ale neni. Jen drobnosti a hlav-
né jsme obecné informovali o tom, jak se
stroj chova ve vSech moznych i nemoznych
situacich, mistech, pocasi, podnebi a i ne-



standardnim pouziti (naptiklad tézké off-
roadové pouziti). Diky tomu, Ze nikdo na
svété nemd podobné kilometry a zkusenos-
ti, tak vime, co od stroje ¢ekat a Ze je plné
ptipraven pro ¢eské a slovenské zdkazniky.
Diky redlné praxi s pfedproduk¢nim kusem
jsme si zatidili i tuzemskou vyrobu specific-
kého originalniho ptisluenstvi. Obrovskou
devizou samoziejmé je uz jen ta samotnd
moznost se podilet na dlouhodobém testu.

J§: Sam jste uz 800MT vyzkousel. Jak se vam
jevi?

ES: Pro mé osobné nelehkd otézka, ne-
bot primérné nejsem zaméfen na cestov-
ni endura (jsem spi§ na styl ,neo-retro/
cafe racer typu 700CL-X). Ale to jsem si
0 650MT také fikal a dnes ho povazuji za
nasi absolutné nejuniverzalnéjsi motorku.
800MT jsem si samoziejmé uz také porad-
né projel a fict mohu toto: Vzhledem ori-
gindlni, naprosto univerzalni, skvéle ovla-
datelnd a ergonomicky vychytand moderni
motorka se silnym a osvéd¢enym vykon-
nym motorem. Byl jsem hlavné prekvapen,
jak se vyborné ovldda a jaky mad rejd. Je to
vétsi motorka, takze k ni chovim jako ke
viem cestovnim endurdm respekt, ale o to
vice ptekvapila celkovym pojetim. Takze
mné se jevi baje¢né a té$im se na néjaky po-
fadny vylet.

J8: D se néjak zarugit predbéina a priznivé
diskutovana cena?

ES: Zapeklit4 otizka v dneni dobe. Jak vig,
hodné v poslednim roce ovliviiuje cena
namoini dopravy, obecné zdrazovéni, ne-
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dostatky surovin atd. Takze stoprocent-
né mohu zarucit cenu na zactku sezony,
tedy snad na pfelomu tnora a brezna. Ale
stéle zatim plati, Ze cena modelu CFMO-
TO 800MT bude zac¢inat na cca 250000
v¢etné DPH, coz se jako piiznivé cena jevi.
Plné vybaveny model Touring, bude o néco
draz8i, ale jeho vybava je opravdu enorm-
ni a véfime, ze pravé model Touring bude
hlavnim tahdkem.

J§: Bude modelti 800MT pro éesky trh dostatek
a kdy budou v prodesji prvni stroje?

ES: Jako vidy se snaiime nic nepodcenit
a v8e déldme ve velkém. TakZze ano, pokud
nenastanou nenadélé okolnosti, tak véii-
me, Ze stroji pro oba trhy (CZ + SK) bude
dostatek. A podle vSech - zatim optimis-
tickych — prognéz by v prodeji mély prvni
stroje byt v bteznu. ,Horké“ info pro ¢tend-
fe Drz stopu - stroje pro Journeyman jsou
jiz ve vyrobé, dokonce jako jedny z prvnich
pro Evropu...

JS: A zavérem néco zasadniho pro prvni
nedockavce. Da se uz nyni model 800MT néjak
zajistit, pfedobjednat?

ES: Ano, urtité. V motorkové prodej-
(https://journey-
man.cz/prodejci-ctyrkolek-journeyman/

ni siti Journeyman
prodejci-motocyklu-cfmoto). A mohu po-
tvrdit, Ze uz hodné (jednd se o ticiferné
¢islo) zdkaznikd i obchodnich partnert
stroje piedobjednané ma. Takze zdjemcim
nendpadné doporu¢im totéz — pokud mate
o emtécko zdjem, neni problém jiz nyni do-

jit k prodejci a objednat. &

Pepa ,Srsen” Siler

Jak vidél CFMOTO 800MT Srsen

Nejdfiv musim zdUraznit, Ze to neni test,
ale prvni pfedstaveni. Chtéli po mné,
abych ho vyzkousel na nejlepsim polygonu,
kterej momentalné v CR je, a to je Sr3Aav
soukromej adventure polygon, a zjistil,
jestli se hodi tfeba k cesté po Albanii.

Hned vedle stoji moje KTM 890 Rally,

a neni to nahoda. Velky podil v CFMOTO
ma KTM a s nadsazkou se daFict, ze relicko
je pro tohle CFMOTO darcem motoru. Je
tam ptivodni motor o objemu 790 ccm,
ktery uz ma vychytany détsky nemoci,

a na zakladu motoru je postavenej zbytek
motorky. Ten motor je dlilezity a dam za néj
ruku do ohné.

Ergonomie neni pfisné endurova jako
u rally, je pfirozenéjsi, nenamaha ruce,
zbytecné té to neunavuje, motorku si

o~ ¥

muzes klidné drzet rukama.
Mé nezajima jezdéni na silnici, mé zajima
jezdéni v terénu. Necha si libit i hrubé

zachazeni, ale tam se pomérné rychle
dostanes k limitu podvozku.

Motorka béhem dne dostala hodné za usi

a myslim si, Ze se jim to fakt povedlo. Kdyz
od ni nebudes o¢ekavat schopnosti rally
motorky, coz nebudes, tak 99 procentu lidi
vykouzli Gsmév na tvafri.

Fakt to bude fungovat. Zdola prekazky, se
kterejma se jezdec setka tfreba v Albanii,
a na to ta motorka je urcena.

Nelibi se mi padaci ramy. Jsou hnusny,
nedomysleny, mélo by se na tom
zapracovat.

Je pohodIna? Dosahnu na zem, neni
vysoka, fiditka zase posazena prijemné
vysoko.

Pfi jizdé ve stupackach vidim, ze si vzali
priklad z KTM. Nadrz je hezky uzka, mohu
se pevné chytnout nohama a ulehg¢it
rukam.

Nevim, kolik motorka vazi, nezajima mé to.
Dobra je stabilita od pfedniho kola. Kdyz
jedes po listi nebo jsou nékde kameny,
nehodi té predni kolo UplIné do strany.

Trochu jsem hrabl do tlumic, takze

jsem najednou citil odezvu, mohl jsem

i pfeskocit kladu. Tim, Ze je nizko sedacka,
je tézisté pocitové hodné dole a motorka je
pocitové tézsi.

Rekli mi, Ze moje podnéty budou zahrnuty
do vylepseni pro sériovou vyrobu. To mé
bavi, to je prace testovaciho jezdce.
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