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Cman k i

Zpracovani, u néhoi

Je to Cifian. Jestli té ale zajlma, jak tam jde vyvoj dopredu a jestli uz jsou
tamni motorky na trovni evropskych, pokracuj vesele ve ¢teni.
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SMEKNOUT

Pokud neumis odhodit predsudek dany zemi puvodu preskoé na dalSi test.

text: Jan ,,Somik“ Somerauer, foto: Karel ,,Carlos* Taborsky

Se pousmeéjes

lehka, mr$tna

a zabavna potviirka

vézt se na predprodukénim .
prototypu motorky neni v nasich
koncinach Uplné obvyklou
zalezitosti. Rozuméj, vSechny
fabriky vyrabi takzvanou nultou
sérii — motorky, na kterych se musi nalitat
hromada kilometrd, aby se pred finalni
vyrobou vychytaly mouchy. Jenze vétSinou
na nich jezdi jen fabri¢ti jezdci, maximalné
par vybranych novinafli z doméacich redakci.
A Alan Cathcart. JenZe pokud jste ¢inska
fabrika, ktera to mysli s Evropou vazné,
a mate tady hodné aktivniho dealera, tak
pro¢ ho nevyuzit. A tak se u ¢eského
zastoupeni CFMOTO ¢&as od ¢asu néjaky ten
predprodukéni kousek objevi.

Co jsi zac?

Nékolikrat jsem upozornén na to, Ze motorka
je v nékterych detailech jesté nedodélana

a ve finalni verzi to bude jinak. No dobre,
dobre, mrkneme na to. Nejprve pékné
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s odstupem. Docela pé&kna silueta, z4dné
zbyteéné hrany, ladné kfivky, hmota kolem
motoru, zadek opticky odleh&eny. Moc
pekny kola. To neni zly. Pfemyslim,

jak CL-X zaskatulkovat, a vylejza mi

z toho pojmenovani neo-retro roadster.

Je Smrncnutej retrem, ale neni jako Enfieldy
nebo Kawa W800. Spi$ néco jako Yamaha
XSR700 nebo nové predstavena Kawasaki
Z650 RS. Nebude to motorka jen pro paprdy,
naopak, tohle budou mit radi mladi.

Nad celkovym designem se dlouze
pozastavuju. Tohle uz neni to Cinské
»okopiruj Evropu®, tady je ruka Evropana
citit. Pohled do tiskovych material( dava této
myslence za pravdu. CL-X ma totiz
na svédomi italské designove studio Modena
40, konkrétné pak Spanél Carles Solsona
Marti, ktery ma za sebou mimo jiné péknych
par let v MV Agusté. Tim nechci fict, ze je
tahle motorka stejna petelice jako Brutale,
preci jen jsme v totalné jiné cenové kategorii.

Hosi, fakt nas
prevalcumu jestli
pijdou s Vyvojem

takhle rychle

Kdyz na cloveka —
prudtou prdiky, mysi
Se trochy vyklonl
t!
o

Budu na to myslet, az ptjdu oumovat
zblizka.

Jenze ono neni potieba. Jestli bylo doted’
u vétsiny ¢inskych motorek potfeba tu a tam
priviit oko nad néjakym tim detailem, tak
tady tomu tak neni. CL-X neodkryva zadné
tajemstvi, motorka je moc pékneé zpracovana
a drobnosti jako panely z brouseného hliniku
se dokonce tvafi luxusné. Svary v pohodg,
kabely pékné schovany, plasty nevypadaji
jako za tfi koruny a da se i pokochat. Treba
zadni LEDkové svétlo ve tvaru X spolu s moc
péknou sedackou, to se koukd s radosti. Tak
snad jen ten vyfuk, to neni zrovna krasavec.
Jenze kde dneska v sérii je, ze jo?

Jesté jedna prijemna véc na mé pfi
prohlidce ¢eka. Ne Ze bych to zrovna ja
néjak extra potfeboval, ale nizké sedlo je
dobra zprava. Tohle totiz bude motorka pro
holky i pro ne moc vyjezdéné jezdce
a dosahnout v pohodé obéma nohama se
bude hodit. Zaplouvam krasné >>
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do motorky, fiditka tak akorat vysoko,
pohodina pozice. Jdeme jezdit!

Evolucni skok

O ho ho! Tak tohle je pfekvapko! Prvnich par
metr( a doslova nechapu. Sakra, tohle je
teda fakt dobry. Pro€? Tak predné, nizka
hmotnost. Uz Zadny zbytecny kila, pod dvé
sta natankovand, normalni vaha. K tomu
musim pfi¢ist hodné povedenou geometrii.
Motorce se chce blbnout, kazdy poklop
kanalu je dlivodem ke klice, ale zarover je
krasné stabilni. Do zatacky neni potieba ji
néjak extra pobizet, sta¢i se tim smérem
podivat a CL-X se tam ochotné polozi.
Pomahaji tomu i sériové obuté Pirellky MT60
RS, které se se svym designem a la flat track

Technicka data
CFMOTO 700CL-X

IGESH Typ: kapalinou chlazeny fadovy
dvouvélec, DOHC | Objem: 693 cm® |

Vrtani x zdvih: 83 x 64 mm | Max. vykon:
70 k @ 8500 ot./min. | To¢ivy moment:

68 Nm @ 6500 ot./min. | Pocet rychlosti: 6 |
Sekundarni prevod: fetéz

IBGHNGEER] Ram: ocelovy trubkovy | Piedni
odpruzeni: 41mm USD vidlice, pIné nastavitelna

Zadni odpruzeni: monoshock, nastavitelny
odskok a predpéti | Pfedni brzda: 320mm disk,
radiaini 4pistek | Zadni brzda: 240mm disk,
2pistek | Pneu ptedni: 110/80-18 | Pneu zadni:
180/55-17

IRGEREE Rozvor: 1435mm | Vyska sedla:
800mm | Objem nadrze: 13! | Pohotovostni
hmotnost: 196kg

BB 175 990KS
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sice tvari, ze budou mit pfilnavost meduzy,
ale opak je pravdou. Dobry, dobry... Co je
ale na vyjimec¢né urovni, to je podvozek.
Krasné meékky, poddajny, zaroven
komunikujici a Zehlici. Na pfedku 41mm USD
vidle s moznosti kompletniho nastaveni,
vzadu sdlo tlumi€, kde se da hnout
predpétim a odskokem, oboji dodala
japonska KYB, coz se posledni roky stalo
zarukou potéseni.

Vibec je znat, Zze si CFMOTO pomaha dily
od zkusenych vyrobcl. Pro¢ zbytecné
vymyslet vymyslené. Motor krmi vstfikovani
Bosch, o které se stara fidici jednotka
stejného vyrobce, ABS je od Continentalu
a tfeba brzdy, to je Spanélska J.Juan dnes uz
patfici Brembu. A kdyz jsme u téch brzd -
tohle je prvni CFMOTO, které brzdi jako
dospéla japonska nebo evropska motorka.

A to uz je sakra poklona. Celou dobu si
vystacim se dvéma prsty, brzdy jsou nejen
silné, ale takeé citlivé, radost s nimi pracovat.
Pochvalit musim taky ABS, které zasahuje
pekné jemné a az kdyz je opravdu potreba.
Na predsériovce trochu kope ABS na zadnim
kole, ale... k tomu se jeSté dostaneme.

Co motor? Predné je nutno fict, ze to je
jesté dvouvalec, ktery CFMOTO nema
od KTM. Vychazi z jednotky v modelech 650,
tedy praptivodem je to licenéni Kawasaki
ER-6. V tomto pfipadé na ni u CF
zapracovali, zvysili zdvih a tim objem,
prepracovali hlavu, kliku... prosté evoluce.
Zapalko je predsazené o 180°, takze vréivej

- )radsi utrici§ za prémiové zn
»-chces fakt oldschaol retro,
) radsi si poékas na _§porl§v_n‘é

Vpredu Prototyp, Vzadu
Sériovka. Na pohleq
rozdilg mmlmum

ale Nenechte se Zmast.

dvouval, ne zadnej hladous. Na spodku
krasné zatahuje, kolem &tyf tisic ale pfichazi
nepfijemna dira. Na tu jsem byl upozornén
dopredu, sériova motorka dostane jesté jiné
mapy. No, uvidime! Na péti se krasné sbira
a najednou je to docela kalup. Sakra, tohle je
silnéjSi motorka nez nase dlouhodobé
testované 650 NK. Porad pfipomina Kawu,
coz je pro mé velka deviza, ale je silngjsi.

Takze?

Vracim motorku s vyrazem prekvapeni. Tohle
je uz fakt dobry. Ale par vytek mam. Riditka
jsou zbytecné zavrena a drti mi zapésti,

Motorka do terénu to
neni, ale poliaéku
v klidu zvladne
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a bila plocha kolem
svétla, to jsou LEDky

ovlada¢e nemaji moc dobrou odezvu, blinkry
se samy vypinaji po deseti sekundach,
tempomat nefunguije a ta dira ve vykonu je
neprijemna. Sypu to na pany z ¢eského
zastoupeni, ale na druhé strané vidim jen
usmév. ,,O tom vSem vime a na sériové
motorce to bude opravené.” Oukej, panové,
tak jestli to tak opravdu bude, hluboce
smeknul!

Cvak, film pretocen o par tydnl dopredu
a ja sedim na prvni sériovce, ktera dorazila
do CR. Stagi dvacet kilometrd, jen abych
védeél, jestli to posunuli k dokonalosti. Ted'
mam chut nechat vas chvilku v napéti, ale
jak to na papife udélat? Chcete slyset, jak
jsem byl minuly vikend na vyleté? Dobre,
nebudu prudit a poslu to tam. Je dlvod
smeknout. Motor tahne bez jediného
rozmysleni se, tahle mapa je super! Navic je
tu prepina¢ mezi rezimy EKO a Sport a rozdil
je dost podstatny. Riditka se sice nezménila,
ale jsou namontovana v jiném Uhlu, coz je
o dost lepsi. Tempomat funguje, ABS

Kup sul,kdyz... —
‘Fnetrp,ls na predsudky; -

> chces fehkou a-pohodovou- -
motorku (nejen) do mesTa g

Jednoduche, moderm

na zadnim kole je taky v pohodé. Ovladace
jsou jiné a odezvu maji dobrou. Jedinym
nedostatkem tak z mého pohledu zlstavaiji ty
samovypinaci blinkry, deset vtefin je malo.

V tuhle chvili to musim fict na plnou hubu.
Jestli doted’ u vSech CFMOTO chybél néjaky
ten kousek k dokonalosti, nebo feknéme
na konkurenci, uz nechybi. Argument ,ale
za ty penize ji to odpustite” uz neplati. Neni
totiz co odpoustét. Skvéle funguijici zabavna
motorka, ktera docela dobre vypada a je
nazbrojena solidni technikou. Navic pét let
zaruky a moc hezka cenovka. Hosi, fakt nas
prevalcujou, jestli pljdou s vyvojem takhle
rychle dopredu. 1/

r izl

U prototypu jste si
museli rozsvitit, sériovk:
uz automaticky

W
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* tady se® |
. zklamani ; | P&knej zamotek pred
snekonalo_ P_;_ou kysnou ‘.1 J -ﬂ'

CL-S Sport
a CL-X Adventure

ebude jedna, budou tfi. Zatim neni
N presné jasné, kdy se dalsi dvé

verze CL-X pridaji k té zakladni,
ale s nejvétsi pravdépodobnosti to
stihnou jeste letos nebo zac¢atkem
pristiho roku. V ¢em budou jiné?
Adventure prida vyssi fiditka, plexi,
draténa kola a zavazadla. Zajimava
cestovnéjsi alternativa pro ty, kterym
pfipravovana 800MT prfijde uz zbyte¢né
velkd. CL-X Sport naopak ubere, kam az
to pljde, pékné na dref. Sportovnéji
ladény podvozek, jina kola, dvoudilna
nizka riditka a taky technicky $picek
v podobé dvojice prednich kotoucd
a na nich brzdi¢e Brembo Stylema.
Tak to uz je fakt dost zajimavy, ne?
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