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CFMOTO S800MT

CiNSKA TOVARNA POSKYTLA SVYM ZASTOUPENIM POUHE TRI PROTOTYPY
NOVEHO CFMOTO 800MT S RADOVYM AGREGATEM KTM. BEZPOCHYBY JAKO
OCENENI VYBORNE PRACE JEDEN Z NICH OBDRZEL | CESKY DOVOZCE, SPOLECNOST
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Uvodem bychom asi méli upozornit,

Ze v tomto pripadé nejde o standardni
test - soudit predprodukéni motorku je
véc oSemetna, spousta véci se na ni

jesté pred startem sériové vyroby méni
pravé na zakladé pripominek testovacich
jezdcl — ostatné, z tohoto ddvodu pfistal
jeden z prototypl pravé u Journeyman.cz.
Necekejte tedy zadny zasadni ,verdikt®,
to by ndm nepfislo fér ani vacéi vam, nasim
étenarlim, ani vacéi danému stroji. Jde
tedy spi$ o prvni dojmy a sezndmeni se
zakladni koncepci této novinky. Pustme
se do toho, slovo ma Pajinex.

800MT slusi i vy$$im jezdcum, ovSem zvladnou ho i ti, ktefi prili§ nenarostli

KTM. A nejen to, u Kisky vynechali

i pro KTM typicky zobak. Ostré tvary
masky s dvojitym svétlometem v jednom
celku a vyrazné prolisy v nadrzi spolu

s plochym, decentnim vyfukem pak
rozhodné nehlasaji vychodni plivod. Co
se tyka ramu, prototyp si musi v jeho
pripadé vystacit s oceli, totéz plati

pro tvarové nijak nevybocujici kyvnou
vidlici. Vy$$i hmotnost na druhé strané

a nec¢ekané i s ukazatelem tlaku

v pneumatikach patfi k nejrozmérnéjsim
zobrazova¢lm na trhu. Vyrobce u sériovky
slibuje propojeni s telefonem a se
sdilenymi naviga¢nimi pokyny k tomu. Az

jeho nemalé ceny, neuseda zrovna
bezstarostné. Navrch mu ambasador
znadéky Jarda Sima nalozil na hrb skoro
tficet tisic kilometr( i v oblastech, kde
nemaji ani ¢isla popisna. ,,Zkousime
prototyp se v§im vSudy, i s tim, co neni
jesté Uplné vychytany - nejde o sériovku,
takze nas spi$ zajima zaklad, nez detaily“
zaznélo od Scooba, ktery mi novinku
privezl, prvni varovani. Druhé prislo
vzapéti ,treba denni sviceni si musi$
zapnout, tlumené pak dal$im stiskem.
V sérii pljde samoziejmé o standard,
takZe bude svitit hned po nastartovani,
jako vSude jinde. Pneumatiky jsou spi$
do terénu, nez na silnici, standardné

je eMTécko obuté na univerzalnéjsich
Michelin Anakee, navic je dost kosa,
takze bacha“. Mno, s chuti do toho! Pfi
robustni stavbé stroje i méné narostli
oceni vybrané, nizsi sedlo. A¢ plvodem
z vychodu, Sife fiditek je zcela evropska
a pred studenym vétrem mé znatelné
chrani mohutna predni ¢ast, véetné

Dvouvalec dodala v rdmci spoluprace KTM

vyskové nastavitelného stitku. K jeho
regulaci slouzi plastové rdZice po stranach
a pokud umis jezdit bez fizeni, da se plexi
sefidit asi i za jizdy. Nic neobvyklého,
tenhle systém pouziva vice znacek.

Prvni fadovy dvouvalec rakouského
vyrobce s presazenymi cepy

s nezaménitelnym, lehce chrastivym
projevem, zacal svou zivotni pout v nizsich
fadach Duka a Adventur. Nové v nich

na mensi ikonky Ize vSe odecist na prvni
dobrou. Na levé kapotazi naleznes$ pod
gumovou krytkou hned dva USB sloty,
na pravé pak klasickou 12V zasuvku.
Tim se Casto nepochlubi ani mnohem
drazsi stroje. Osvétleni je komplet

LED, test biku neschazely mihovky,
tempomat a bezklickové startovani,
které ¢esky dovozce, na zakladé
priizkumu u potencialnich zakaznikd,

u importovanych kust pry radéji ozeli —
klasika je porad jesté vic popularni.

NESMi SE MU NIC STAT!

V aktualné panujicich sedmi stupnich
s oslizlym asfaltem se na prototyp, obuty
do Spalkd Anakee Wild, s védomim

vyvazuiji vétsi odolnost a snadnéjsi
opravitelnost ruku v ruce s niz$i cenou.
Radovy dvouvalec z mattighofenské
lihné je v ramu podvésen a tvori jeho
nosny prvek, podsedlovku pfisroubovali
k jeho zadni ¢asti. Ti, co zatouzi po
pasézich s trialovéj$im nadechem, jisté
oceni robustni ochranny rdm predku

a festovni, hlinikovy kryt predni a spodni
Casti dvouvalce. Ani plasty se netvari,
Ze by okamzité podlehly détské tyranii.
Ovladace uz jsem vidél hez¢i, nicméné na
funkénosti jim to neubira.

Ani vybava prototypu rozhodné neni
ohlodané na kost. Sedmipalcovy TFT
displej s centralnim otackomérem

RAKOUSKY DESIGN,
RAKOUSKE SRDCE

CFMOTO dlouhodobé spolupracuije

s rakouskym designovym studiem Kiska
a proto neni prekvapenim, ze pravé
Rakus$ané dostali na starost i novinku
800MT. A nutno predeslat, ze se se
zadanim popasovali na jednicku - hlavné
v reélu vypada motocykl v modrém
odstinu se zlatymi rafky vic nez dobre.
Samoziejmé nejde o jediné barevné
provedeni, sériovky budou nabizeny

i v jinych odstinech, nicméné je fajn,

Ze studio odolalo pokuseni okopirovat
barevné schéma ,darce srdce, tedy

NOVINKA!

Predni vidlice muze jit do sériové vyroby tak,

jak je, nemame Zadné vyhrady MOTORCYCLE CLUTCH
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vréi 890ka, coz ale neznamena, Ze by
bylo radno osmistovku odepisovat.
Naopak, svou tocivosti a silnym stfedem
otacek nadchla spoustu majiteld

a nejinak tomu bylo pred tfemi lety

u mé. V testovaném stroji generuje
shodné vykonové parametry, jen se
musel pFizplsobit posledni emisni
normé. Ze dvou pritomnych jizdnich
rezimd Sport a Rain volim ten prvni.
Lehce ospalé nizsi otackové spektrum
prisuzuju pravé zminénym emisim,
Rakusan mél, co si pamatuji, o chlup
brysknéjsi reakci na plyn. Od ¢ty
tisicovek uz se s nim ale Zije o dost lip
a sranda se kond jesté o dvé vys. Se
zhruba patnactikilogramovou nadvahou
naproti Adventure si MT800 poradi bez
problémd, stejné jako s odhadovanym

zrychlenim na stovku pod pét vtefin. Jen
se nesmi$ bat mu trochu naloZit, coz se
mu prestane libit vysoko za hranici osmi
tisic otacek, kde vrcholi jeho vykonova
kfivka. S védomim prototypové faze ladéni
se mu da odpustit obéasné Skubnuti
elektronického plynu, mapy urcité jesté
doznaji zmény. Sestistuptiova rychlostni
skiin s dlouhym poslednim prevodovym
stupném a s lehce jdouci spojkou fadila
presné a vyhledani neutralu, at uz pfi
dojezdu nebo pfi stani, mi necinilo
sebemensi problém. Pokud rezignujes
na jasavou otackovou svobodu, vcelku
shadno se dostane$ na spotrebu

kolem péti litr(. PFi védomi pfitomnosti
devatenactilitrové nadrze predstavuje
Ctyf set kilometrovy dojezd naprosto
realnou hodnotu.

Ac je ¢inskym motorkam obcas vycitana urcita uniformita,
tady to neplati - zvlast predni maska je vyrazna az az
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Na rozdil od Adventury, kterd pouziva
vpredu jednadvacitku, jezdil prototyp na
kombinaci vyplétanych rafkd devatenact/
sedmndct palcl. K mani bude také

¢isté silniéni verze na litych kolech.
Vyvojéfi z Hangzhou vsadili v pfipadé
odpruzeni na osvédc¢eného dodavatele,
japonskou firmu Kayaba. Chvalit budu
obracenou vidlici vpredu, kterou Ize

na rozdil od WP u rakouské sestry
nastavovat tradi¢né Sroubky na vrchu
obou tubusl. Na testovaném stroji svou
ucinnosti, dostate¢nou tuhosti a velmi
dobrym odtlumenim i velkych vytluk( za
evropskou konkurenci nijak nezaostava.
Za mé mUze jit do série tak, jak je. Zadni
centralni tlumic je téz nastavitelny, mozna
jen trochu $koda chybéjici hydrauliky na
korekci predpéti, zoubky na hakovy Kli¢

v horni ¢asti centralu jsou ukryté hodné
hluboko v motorce.

Rychlejsi nastup s dlraznéj$im Gcinkem
by mohly predvadét brzdy, které dodava

a pro razantni U¢inek vyzadovaly siln&jsi
stisk. Kdyz ale nastoupily, nemam obavu,
ze by radialni Ctyrpistky mély problém
ubrzdit pIné nalozenou motorku i ve verzi
Touring. Presto, Ze ve full paketu motocykl
¢tvrtunovou hranici podleze jen o dva

na naklonové ABS.

HLUBOKY NADECH

Na zacatku ¢lanku piSeme, Ze testovat
standardné motorku v prototypové fazi
je samozrejmé nesmysl. Ale stejné se

Spanélska spole¢nost J.Juan. Mék¢i set up
a delsi draha packy mi Uplné nevyhovovaly

kilogramy. V krizovkach se pak MT spoléha

neubranime alespon néjakému zaveru.
Za nas: pokud se doladi par detaild,
bude dobra. A tak néjak tusime, ze vic
nez dobra. Paradni rejd a ochota rychle
ménit smér ji totiz fadi mezi evropskou
konkurenci stejné jako jezdcova
ergonomie, kterd i diky optimainé
tvarovanym prolisim v nadrzi a vy$$im
fiditkim usnadriuje bezproblémovou jizdu
ve stoje. Navrch s veSkerou, soudobou
elektronickou vybavou pomocnych
systémi od spolec¢nosti Bosch. A velké

kufry v robustnim provedeni, které poberou

hadrd, Ze bys je mohl prodavat, budou
urcité k mani za velmi akceptovatelnou

CFMOTO

GLADIATOR X1000
- nejprodavangjsi
ctyrkolka CR a SR
.Extrémné vykonny moderni motor
V-Twin 1000 ccm
85 Hp vykon (off-road uprava)

EPS v zékladni cené - precizni posilovac
fizeni s progresivnim pribéhem
Kanadsky bezespojkovy variator CV-Tech
Elektronicke vstfikovani Bosch (GER)

Automaticky zadni samosvorny (100%
svornost] diferencial Eaton (USA]

4x4 se 100% uzaveérkou predniho
diferencialu

Spickové stavitelné nitrogenové tlumice

Mohutné exkluzivni viceplatnové 27"
pneu Stag

Homologace EU, 2 osoby, RP sk. B (auto)
Bohata vybava v cené

Rozsahla nabidka prislusenstvi
a doplnikd i pro lesni hospodarstvi
5 let zarukal

CENA OD
299 990

ve. DPH

JOURNEY

www.ctyrkolky.cz
www.facebook.com/journeyman.cz



Gastku.

Dulezita bude logicky i cena. Ta sice neni
jesté presné stanovena, ovsem méla

by se pohybovat u zékladu lehce nad
hranici 250 tisic ¢eskych korun, za plnku
s kompletni vybavou, zahrnujici mimo
jiné rychlorazeni, tlumic fizeni, vyplétana
kola s bezdusovymi pneumatikami atd. si
samoziejmé priplatite.

Spoluprace dvou velkych vyrobcl

stylem ,,Vy nam know how, my vam
vyrobni kapacitu s levnou pracovni silou®
evidentné funguje. Nova osmistovka
nepredstavuje motocyklové nebe. Ale uz
ted'si troufneme fict, Ze vas nezklame

v drtivé vétsiné situaci, které ji pripravite.
A pfi pohledu na cenik evropskych
konkurentd si v jejim sedle pékné dlouho
zajezdite gratis. K Gtoku na motocyklovou
elitu se tak nova 800MT nadechla pékné
zhluboka.

MOTOR, PREVODOVKA

PRISTROJOVKA

BRZDY, ASISTENCE

CFMOTO vsadilo na tradi¢ni soustavu
Ctyrpistkovych radialnich tfmend
Spanélského vyrobce J.Juan s tfi sta
dvacitkovymi prdmeéry kotouc¢l vpredu.
Pocet pistkd u zadniho tfmenu o priméru
dvé sté Sedesat milimetr( vyrobce

zatim neudava. Nicméné tady je co do
razantnéjSiho nabéhu Gc¢inku zlepsovat,
ov§em na druhou stranu motorku
bezpecné zastavit dovedou. V Hangzhou
védi, ze bez sofistikované elektroniky jen
tézko obhaji uz ne rozpoctovou cenu svych
vyrobkd. Zadny problém ani v pfipadé
osmistovky, vzdyt se u nich vétsina Cipt
vyrabi! Takze i 800MT bude nabizet
komplet soudobé asistencni systémy
firmy Bosch, véetné vicestupriové kontroly
trakce a naklonového ABS.

MOTOR - konstrukce KTM LC8c

Typ Ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy dvouvalec
Rozvod/ventili na valec ~ DOHC/4

Vrténi x zdvih 88 x 65,7 mm

Zdvihovy objem 799 cm?

PInéni motoru el. vstrikovani

Nejvyssi vykon 95 k (70 kW)/8 000 1/min.

Nejvétsi tocivy moment 88 Nm/6 600 1/min.

PREVODY

Prevodovka Sestistupriova
Sekundarni prevod fetéz

PODVOZEK

Predni odpruzeni KYB vidlice 43 mm, nastavitelnd
Zadni odpruzeni centralni tlumic KYB, nastavitelny
2 x 320mm kotouce,

Ctyfpistkové radidlni trmeny J.Juan
Brzda vzadu 240mm

Pneumatiky P/Z 110/80 - 19;150/70 - 17
ROZMERY A HMOTNOST

Brzda vpredu

Sedmipalcovy TFT displej se aktualné rozmérové radi k nejvétsim zobrazovaclim, montovanym
na jednostopé stroje. Pochvalu zaslouZzi centralni, analogové zobrazovany otackomeér a vertikalni,
postranni stupnice palivoméru a teploty motoru. Co konkurenci nepotési je napriklad zobrazeni
hodnot tlaku v pneumatikach, pfipravovany Mirror link s navigaénimi pokyny, zobrazeni hovord

a nazvl pisnicek. Posuvny segment tempomatu, chvalyhodné na levé strané fiditek, si viditelné
vzal inspiraci od Bavorskych, coz mu na perfektni funkénosti a okamzité haptické odezvé pranic

neubira.

Radovy dvouvalec s presazenymi epy je aktualné objemoveé
nejvétsim agregatem v adventure motocyklu vyrabénym v Risi
stifedu. Horizontalné déleny karter neni jedinou zvlastnosti
kompaktni jednotky, kterou tvirci zasadili do nového ramu

a motor v ném tvoii nosny prvek. O tlumeni vibraci se staraji dva
vyvazovaci hridele. Na rozdil od KTM Adventure do néj neproudi
benzin ze dvou bocnich, ale z klasicky umisténé nadrze. Prototyp
nabizel volbu z rezimd Sport a Rain, tusime, ze minimainé

jesté jeden pribude, mélo by jit o off-road. Mile nas prekvapila
Sestistupriova prevodovka, u které si troufneme odhadnout rovnéz
rakousky puvod. S pouzitim lehce jdouci, mechanicky ovladané
spojky se zména kvaltl odehravala rychle a hladce.

AKCE
Zvyhodnéné ceny
dopliku

www.benelimotor.cz / -
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Rozvor nenf uvedeno
Vyska sedla 825 mm
Hmotnost 225kg
Objem nédrze 191
NAMERENE HODNOTY

Nejvyssi rychlost pres 180 km/hod.
Spotieba v testu 5,51 (primér)
neni zatim stanovena

PASSION SINCE 1911

jpi davanejélumotocykl‘ n*a"ltalskem trhu vV roce 2020 iv prvm polovme roku 2021
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